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Grafické p Filohy:

1. Situace SirSich vztaht M 1:50 000

2. Situace varianty severozapad — zakres do Uzemniho planu M 1:10000

3. Podélny profil varianty severozapad M 1:10 000/1 000
4. Situace varianty severozapad — zakres do ortofotomapy M1:5000

5. Vzorovy pfi¢ny fez M1:50

6. Zé&kres varianty E do ortofotomapy M1 :5000

7. Soutisk varianty severozépad a varianty E M1:5000

Pozn. PFilohy 6 a 7 vyuZivaji zékres varianty E do mapového podkladu, ktery byl zpracovan pro
Kralovéhradecky kraj firmou HaskoningDHV Czech Republic spol. s r.0., a to v ramci studie: Uzemni studie —
Navrh a posouzeni umisténi koridoru silnice propojujici méstys Castolovice respektive mésto Kostelec nad
Orlici s méstem Rychnov nad KnéZnou véetné posouzeni umisténi koridoru silnice 11/318 dle ZUR KHK se
zohlednénim dopravnich vazeb regionalniho, popfipadé nadregionalniho vyznamu
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1 UVOD

Pfedmétem této Uzemni studie je provéreni dalSiho mozného propojeni stavajici silnice 11/318 v
prostoru obce Synkov — Slemeno, k. U. Synkov (kde se z ni odpojuje silnice 11/321 smér Destné
v Orlickych horach) a 1/11 zépadné& od zastavéného Uzemi méstyse Castolovice v ramci jeho
spravniho Gzemi. Posuzovana dalsi varianta prelozky silnice 11/318 je déle v této dokumentaci
oznacena jako varianta severozapad .

V ramci této Uzemni studie je provedeno porovnani varianty vychodniho obchvatu — varianty E ,
ktery byl navrzen v ramci dokumentace: ,Uzemni studie — Navrh a posouzeni umisténi koridoru
silnice propojujici méstys Castolovice respektive mésto Kostelec nad Orlici s méstem Rychnov nad
KnéZnou véetné posouzeni umisténi koridoru silnice 11/318 dle ZUR KHK se zohlednénim
dopravnich vazeb regionalniho, popfipadé nadregionalniho vyznamu“, jejimZ zpracovatelem je
HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.. Dokumentace byla zpracovana v lednu 2014. Z této
dokumentace je vtéto Uzemni studii porovnavana vysledné doporu¢end varianta E, kterd
predstavuje vychodni obchvat Castolovic. Ostatni posuzované varianty fesi nahradu stavajici
silnice 11/318 od Rychnova nad KnéZnou a neplni tedy funkci obchvatu Castolovic — nefesi prajezd
zejména nakladni dopravy ve sméru Hradec Kralové «— Kvasiny.

Davodem pro posouzeni alternativni varianty vychodniho obchvatu Castolovic je skuteénost, Ze
v dobé, kdy byla vySe uvedend studie dokoncena, byl dopisem ze dne 4. 4. 2014 méstem Kostelec
nad Orlici uplatnén poZadavek, na provéfeni moZnosti zapadniho obchvatu méstyse Castolovice.
Tento pozadavek byl opfen o stanovisko uplatnéné mimo jiné vodopravnim Ufadem a orgdnem
ochrany zemédélského pldniho fondu Méstského Gfadu Kostelec nad Orlici, odboru organizaéné-
spravniho, dopisem ze dne 3. 4. 2014, &. j. OSO 118/2014-6574/2014-If.

Vramci této studie je tedy varianta severozapadniho obchvatu Castolovic do takové
podrobnosti, aby bylo mozné obé varianty porovnat dle shodnych parametrd.

2 PODKLADY

Pro vypracovani této Uzemni studie jsme od zadavatele obdrzeli nasledujici podklady:

« Uzemné analytické podklady ORP Kostelec nad Orlici, 2. Gplna aktualizace k 31. 12.
2012

* Vrstevnice feSeného uzemi

o Zasady UuUzemniho rozvoje Kralovehradeckého kraje, vydané Zastupitelstvem
Kralovéhradeckého kraje dne 8. 9. 2011, platné od 16. 11. 2011

« Uzemni plan Castolovice — vydany na podkladé usneseni Zastupitelstva Mé&stysu
Castolovice dne 22. 2. 2013, Gginny k 9. 3. 2013.

« Uzemni studie — Navrh a posouzeni umisténi koridoru silnice propojujici méstys
Castolovice respektive mésto Kostelec nad Orlici s méstem Rychnov nad KnéZnou
véetné posouzeni umisténi koridoru silnice 11/318 dle ZUR KHK se zohledn&nim
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dopravnich vazeb regionalniho, popfipadé nadregionalniho vyznamu - HaskoningDHV
Czech Republic spol. s r.0., leden 2014

3 STAVAJICI STAV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Sougasny stav Grovné dopravy a silniéni sité na izemi méstyse Castolovice je nevyhovujici a je
nutné prijmout opatfeni, ktera snizi intenzitu dopravy v centralni ¢asti zastavéného Uzemi. Toto
opatfeni bude mit kladny vliv na zvySeni bezpecnosti provozu a zlepSeni Zivotniho prostfedi
v zastavéném Uzemi.

Zastavénym Uzemim prochazi ve sméru vychod < zapad silnice 1/11, ktera predstavuje
dopravné vyznamné propojeni Prahy a Ostravy. Tomuto vyznamu odpovida i dopravni zatiZeni,
které je tvorfeno i nezanedbatelnym podilem nékladni dopravy. Vyznam této silnice je i v rdmci
regiondalnich vztaha, nebot zajiStuje propojeni méstskych sidel s krajskym méstem.

Pro informaci jsou vtomto odstavci uvedeny intenzity dopravy, které jsou prevzaty
z Celostatniho sgitani dopravy, které bylo provedeno v roce 2010 Reditelstvim silnic a dalnic.
Hodnoty jsou uvedeny jako Ro¢ni priimér dennich intenzit (RPDI) profilu silnice, tj. jedna se o oba
sméry jizdy. Intenzity jsou nasledujici:

« Silnice 11/318 v Castolovicich vykazuje 2 501 v3ech vozidel/24 hodin, z toho 220 t&zkych
nékladnich vozidel

« Silnice I/11 na vjezdu od Kostelce nad Orlici vykazuje 13 209 vSech vozidel/24 hodin,
z toho 2 289 tézkych nékladnich vozidel

e Silnice I/11 na vjezdu od Tynisté nad Orlici vykazuje 10 647 vSech vozidel/24 hodin, z toho
1 854 tézkych nakladnich vozidel

Ve smeéru od severozapadu vstupuje do zastavéného Uzemi méstyse silnice Il. tfidy 11/318, na
kterou se tésné pred hranici méstyse napojuje silnice 11/321. Obé tyto silnice jsou uréeny
pfedevSim pro regionalni dopravni vazby. Silnice 11/318 propojuje silnici 1/11 s méstem Rychnov
nad Knéznou ve sméru od Hradce Kralové. Silnice 11/321 je z hlediska dopravnich vztah
vyznamnéjsi, nebot propojuje silnici 1/11 s méstem Solnice a obci Kvasiny, kde se nachazi
poboény zavod SKODA AUTO a. s.. Silnice je tedy vyznamné zatizena néakladni dopravou.

Silnice 1/11 a 11/318 se spojuji v centralni ¢asti méstyse na okruzni kfizovatce. Vzhledem ke
stavajici zastavbé jsou parametry okruzni kfizovatky omezeny, coZ se ob¢as projevuje ztizenym
prijezdem néavésovych souprav a ¢asové omezenymi kolonami.

Silnice 11/318 pfi prlchodu zastavénym Uzemim vykazuje Fadu dopravnich zavad, které neni
moZné uc¢inné eliminovat stavebnimi Gpravami, nebot se jedna o souvisle zastavéné Uzemi.
Nejmarkantnéjsi je lokalni zUZeni na ulici Komenského, kde maji problém se vyhnout dvé
protijedouci nakladni vozidla. Casto vjedou aZ na prilehly chodnik, coZ zna&né ohroZuje pé&si.
Z tohoto divodu je nutna prelozka silnice 11/318 resp. 11/321 mimo zastavéné a zastavitelné tzemi.
Tato preloZzky by odvedla z kritického mista pfevaznou ¢ast nakladni dopravy (kromé mistni

obsluhy), a tim by doSlo ke zklidnéni stavajici nevyhovujici dopravni situace.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Pfelozka silnice 1/11 v useku Castolovice — Kostelec nad Orlici neni v této studii samostatné
hodnocena. Je zohlednéna jako koncovy bod, kam je nutné napojit provéfované varianty prelozky
silnice 1. tfidy. V této souvislosti je tfeba uvést, Ze realizace prelozky 1/11 vyznamné ovliviuje
dopravni funkci preloZky silnice 11/318 ve varianté E — odvedeni dopravy mimo méstys Castolovice.

4 UZEMNI PLAN CASTOLOVICE

Platny Uzemni plan Castolovice nezohledfiuje Z&adnou z variant prelozky silnice 11/318 nebo
[1/321. V dobé zpracovani Uzemniho planu, bylo do tzemniho planu uvazovano pouze s koridorem
pro pfelozku silnice 1/11, kter4 je zakreslena jizné od zastavéného Uzemi jako koridor,Z13",
zahrnujici varianty vedeni trasy (A, B, C, D). Vtomto Uzemi se prakticky jedna o dvé varianty
vedeni trasy — A, B, D a variantu C. Pokud se tyka silnic Il. tfidy, Uzemni plan Castolovice v ramci
koncepce dopravni infrastruktury, v textové Casti, v kapitole 4.1.1.2. Silnice II. tfidy, uvadi, Ze:
»Silnice Il. tfidy doplriuji hlavni dopravni skelet Gzemi a pIni pfedevsim regionalni funkci. BohuZel
nékterymi, i nepfili§ zdarilymi rozhodnutimi je jim mnohdy pfisuzovéana i funkce nadregiondlni, jako
tomu je u silnice 11/321 a posléze i u ¢asti Useku silnice 11/318. Hovorfime zde o nakladni dopravé
v podobé prevozu osobnich vozidel z automobilového zavodu v Kvasinach. ... Navrhovani
prfeloZek silnic Il. tFidy v dotéeném Uzemi, nejsou-li realizovany prelozky silnic I. tidy by bylo
absurdni, nelogické a neodpovédné (pomineme-li zcela zasadni nedostatek financnich
prostfedkd).“Vzhledem k tomu, e Uzemni plan Castolovice neobsahuje navrhové plochy ani
Uzemni rezervy pro pripadny obchvat v jakékoliv varianté, je otdzkou, zda bude zapracovani
vybrané varianty mozné pouze diléi zménou Uzemniho planu, nebo bude nutné vypracovat zcela
novy Gzemni plan, nebot vyznamnym zplsobem dojde ke zméné koncepce dopravy celého
méstysu. O tom, zda bude pofizena pouze zména Uzemniho planu, nebo bude nutné pofidit novy
Uzemni plan, musi rozhodnout pfislusny pofizovatel Gzemné planovaci dokumentace.

Pro severozapadni variantu prfelozky je z hlediska Gzemniho planu a limitd v Gzemi prostor,
kterym muZe byt silnice vedena. Pfelozku silnice je mozZno Gzemim provést po plochéch, které jsou
v Gzemnim planu oznaéeny pfevazné jako nezastavitelné. Uzemni plan predpoklada rozvoj bytové
zastavby ,BI* v zapadnim sektoru mésta, kde je rozSifena stavajici enklava bydleni. Pfestoze
v Uzemnim planu nejsou vyznaceny rezervy pro bydleni, dle konfigurace Uzemi a zastavby je
zfejmé, Ze budouci rozvoj méstyse mize pokracovat prevazné zapadnim smérem (na Paseky).
V pfipadé vymezeni varianty prelozky silnice Il. tfidy v tomto GUzemi, dojde k uréitému omezeni
moznosti rozvoje.

5 VARIANTA SEVEROZAPADNIHO OBCHVATU M ESTYSE
CASTOLOVICE

PFi provérovani varianty pfedmétné prelozky silnice Il. tfidy je nutné respektovat limity dzemi,
které jsou jiz v Uzemi stabilizovany. PreloZka by neméla zasahovat do patefnich tras inZzenyrskych
siti, musi respektovat pfirodni hodnoty Uzemi a neméla by zasahovat do zastavéného a
zastavitelného Gzemi, pokud to neni nezbytné nutné. Dale musi byt plné funkéni z hlediska
normovych poZadavk( vedeni trasy pro pfisluSnou navrhovou rychlost a kategorii. V souladu se
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studii HaskoningDHV je uvaZovano s kategorii S9,5/70, kter4 je pro silnici Il. tfidy vyhovujici.

vy

Usporadani pfiéného Fezu v mezikFizovatkovém aseku je tedy nasledujici (dle CSN 73 6101):

e Jizdni pruh 3,5m
* Vodici prouzek 0,25m
* Zpevnéna krajnice 0,5m

* Nezpevnénd krajnice 0,75m

Severozpadni varianta prelozky silnice IlI. tfidy je navrZzena v Useku od zastavéného Uzemi
obce Synkov — Slemeno a je vedena po severnim a zapadnim okraji zastavéného Uzemi.
Severozgpadni varianta je ukonena aZ na uvaZované preloZce silnice I/11 na jiznim okraji
spravniho Gzemi méstysu Castolovice. MoZné je i etapové ukon&eni na stavajici silnici I/11.
Podrobny popis varianty severozapad je proveden v nasledujicich kapitolach.

5.1 TECHNICKE RESENI
Situacni reSeni

Zagatek trasy preloZky silnice zagina mimo spravni Gzemi méstysu Castolovice na zapadnim
konci obce Synkov - Slemeno. Davodem pro tento navrh je zména polohy stavajici kfizovatky silnic
[1/1318 x 11/321, kterd je v souCasném stavu nevhodné situovana v blizkosti vySkového oblouku
silnice 11/318 na pFijezdu od Castolovic. Navrzena poloha okruzni kfizovatky je tedy odsunuta o cca
160 m od stavajici stykové kfizovatky smérem na Solnici. DalSim divodem odsunu kfizovatky je
zmenSeni zaboru lesniho porostu okruzni kfizovatkou a stavajici terén — trasa ze stavajici
kfizovatky by byla vedena pres vrchol kopce.

PreloZka silnice 11/318 od Synkova do kfizovatky se silnici 11/321 je navrZzena smérovym
obloukem o poloméru R = 200 m a smérovou pfimou. Pavodni trasa silnice bude zruSena. V tomto

v~

Useku pfekonava silnice RBK Béla a zaroven kfizi VTL plynovod a vzdusné vedeni VN.

Okruzni kfizovatka 11/318 x 11/321 je navrZena jako ¢tyframennd o vnéjSim poloméru R = 19 m.
Navrh okruzni kfizovatky v tomto stupni dokumentace nefeSi nemotoristickou dopravu, kterou bude
v podrobnégjSich stupnich nutné fesSit — bezpe€né propojeni jednotlivych sidel. Pavodni trasa silnice
11/318 bude nadale napojovat vychodni okraj Castolovic. Stavajici tsek silnice 11/318 od kfizovatky
k zac4atku prelozky bude rekultivovan. Vzhledem k délce preloZzky severozapadnim obchvatem

bude nutné dopravnim zna¢enim omezit prdjezd po plvodni 11/318 pfes zastavéné lzemi.

Déale smérem na 1/11 je pFeloZka silnice 11/318 vedena smérovym obloukem o poloméru R =
1050 m, kterym je trasa dovedena aZ do severozdpadniho sektoru méstyse. V tomto Useku
prochazi trasa lesnim pozemkem, kde je nutné prekonat vySkovy rozdil cca 18 m. Je zde navrzen
podélny sklon 6 %, coZ je maximalni hodnota podélného sklonu dle CSN 73 6101 pro danou
kategorii. Z divodu omezeni zaboru lesniho pozemku, hloubce z&fezu a stabilizace svahu bude
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zde navrzZzena zarubni zed po obou stranach silnice. Navrh trasy a zarubnich zdi je v tomto Useku
technicky narocny, nebot se jedné o sesuvné Gzemi. Lze tedy v tomto Useku o€ekéavat zvySenou
finanéni naro€nost na technické feSeni.

Po vystoupani na nahorni ploSinu je navrzena prisec¢na kfizovatka se silnici 111/3185. Tato
silnice je dopravné nevyznamnd a je tedy mozné navrhnout prise¢nou kfizovatku.

Dale trasa kfizi potok Konopag, kde bude navrZzen propustek. Kapacita propustku a jeho
velikost neni v této dokumentaci specifikovana. Trasa déle vstupuje do bezpecnostniho pasma

VTL plynovodu, ale jeho trasu nekfizi. V misté pfiblizeni bude nutné fesit tvar zemniho télesa tak,
aby rovnéz nezaséahl do trasy plynovodu.

Stéle jeSté ve smérovém oblouku trasy prelozky je kfizeni se stavajici mistni komunikaci
vedouci smérem na HFibiny a se silnici 111/3184, ktera je ukoncena v mistni ¢asti Paseky. Obé
stavajici komunikace jsou v misté kfiZzeni s variantou severozapad v tésné blizkosti (mista kfiZzeni
jsou cca 145 m). Tato vzdalenost neumoznuje z hlediska pozadovanych minimalnich vzdalenosti
kfizovatek na silnici Il. tfidy navrhnout dvé kfizovatky. JelikoZ nechceme ani jedno napojeni obci
severng od Castolovic rusit, je navrzena okruzni kfizovatka, kterd bude mit pét kizovatkovych
ramen. Okruzni kfizovatka je navrZzena o vnéjSim poloméru R = 19 m. Soucésti navrhu okruzni

kfizovatky jsou i dil¢i prelozky silnice Ill. tfidy a mistni komunikace. Obé preloZky budou kFiZit VTL
plynovod a vzdusné vedeni VVN. NevyuZité Useky komunikaci budou nasledné rekultivovany.

Déle je trasa prelozky 11/318 po ukonCeni smérového oblouku vedena ve smérové piimé.
V tomto Useku severozapadné od Castolovic je trasa vedena terénem bez vétSich komplikaci. KFizi
zde gravitaéni vodovodni fad a plynovod, kterym je z VTL fadu napojen méstys Castolovice.

Na zacatku smeérového oblouku kfizi trasa prelozky mistni komunikaci, kterd propojuje
Castolovice a Cestice. Je navrZena priiseéna kiizovatka, nebot se jedna o dopravné nevyznamnou
komunikaci. Vzhledem k dosaZzeni normového Uhlu kfizeni obou komunikaci je nutna kratka
prelozka mistni komunikace.

Déle je trasa vedena opét smérovym obloukem o poloméru R = 500 m, kfiZi vzdusné vedeni VN

35 kV, a kterym se dostava do prostoru kfizeni se stavajici trasou silnice I/11, ktera je v misté

kfizeni vedena v hlubokém zafezu (cca 8 m). Kfizovatka severozapadniho obchvatu a silnice 1/11
muZe byt navrZzena ve dvou variantach:

1. Trasa severozapadniho obchvatu bude vedena v takovém vySkovém néavrhu, aby
mimouroviiové prekonala silnici 1/11. Propojeni obou silnic bude feSeno samostatnou
rampou a dvojici stykovych kfizovatek.

2. Trasa severozapadniho obchvatu bude vyskové navrZzena tak, Ze bude rovnéz v zafezu a

Vs~

kfiZzeni s 1/11 bude FeSeno jako prdsecna i okruzni kfizovatka.

Obé varianty kfiZzeni severozapadniho obchvatu a stavajici trasy I/11maji své vyhody a nevyhody:

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Varianta 1 kfizovatky severozapadniho obchvatu a 1/11:
vyhody

* Omezeni zemnich praci

* Omezeni zaboru pozemka v zastavéném Uzemi

* Logické feSeni z hlediska pokraovani na prelozku silnice 1/11
« Oddéleni tranzitni dopravy od dopravy mistni

Nevyhody:

» Dvé Urovnove kfizovatky
« Nutnost budovat propojujici rampu

Vv

» Investi¢né naro¢néjSi (mostni objekt, propojovaci rampa)
Varianta 2 kfizovatky severozapadniho obchvatu a 1/11:
vyhody

» UmozZni etapové feSeni ukonéeni prelozky 11/318 na I/11 — pokud nebude prelozka 1/11
¢ Neni nutné budovat propojovaci rampu

» Pouze jedna kfizovatka

*  Oproti varianté 1 neni nutny mostni objekt

Nevyhody:

* Znacné zemni prace na zafezech pro severozapadni obchvat, pfipadné navrh zarubnich
zdi

» Likvidace zastavby z divodu navrhu zemniho télesa

»  Zajisténi rozhledovych pomérl u kfizovatky v zafezu

»  P¥i navrhovanych intenzitdch mozny zdroj dopravnich problému

V dokumentaci je zakreslena varianta 1 této kfizovatky, které je z hlediska dopravniho feSeni

vvvvvvvvvv

Z kiizovatky se stavajici 1/11 pokracuje trasa varianty severozapad dale jiznim smérem, kde
mostnim objektem (plati pro obé feSeni kfizovatky s 1/11) pfekonavé mistni komunikaci, Zelezni¢ni
trat €. 020, vleCkové koleje do zavodu Orsil, cyklostezku, hlavni fad splaskové kanalizace a
rameno (nahon) vodniho toku Bél4. Dotyka se navrzeného biokoridoru — jesté na mostnim objektu.
Po pfekonani nasypu Zelezni¢ni trati se trasa prelozky nachazi v Pfirodnim parku Orlice a v Uzemi
S Qig0. Déle zde kfizi vzdusné vedeni VN 35 kV. Smérovym obloukem o poloméru R = 500 m je
trasa prelozky 11/318 smérovéana kolmo na predpokladanou trasu silnice 1/11. KfiZovatka se silnici
I/11 neni v rdmci této studie feSena. Trasa varianty severozapad je tedy ukoncéena v rdmci koridoru
silnice 1/11. Pfi zpfesnéni navrhu trasy 1/11 doporucujeme kfizovatku s variantou severozépad resit

jako krizovatku okruzni z davodu intenzit dopravy.
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Varianty pielozky silnice 1/11 v iseku Castolovice — Kostelec nad Orlici jsou &erpany z dat
poskytnutych v rdmci izemné analytickych podkladd a dle Gdaji poskytnutych Reditelstvim silnic a
dalnic CR vychazeji z vyhledavaci studie: ,1/11 Castolovice — Kostelec n/O — obchvat*, kterou pro
Reditelstvi silnic a dalnic CR vypracovala firma STRADA v.o.s.. Zakres variant prelozky silnice 1/11
je orientacné proveden ve vykresové €asti Uzemni studie. V dobé zpracovani této Uzemni studie
stédle nedosSlo k vybéru vysledné varianty prelozky silnice I/11 a proto neni mozné variantu
severozapad presnéji provazat.

v

Po vybéru varianty prelozky silnice 1/11 a zpracovani podrobnéjsi projektové dokumentace,
bude posledni Usek varianty severozapad polohové a vysSkové upraven. Polohova a vyskova
Uprava varianty severozapad je mozna od mista pfechodu Zelezniéni trati, kde je prostor pro
vedeni trasy silnice limitovan stavajici zastavbou. Mezi uvaZzovanou trasou prelozky silnice I/11 a
mistem prichodu zéstavbou je pro Gpravu trasy varianty severozapad dostate¢ny prostor, a to jak
pro smeérové, tak pro vysSkové vedeni trasy.

Celkova délka posuzované varianty severozapadniho obchvatu je 3 761 m (délka rampy na
I/11 je 195 m).

VySkové feSeni

Navrh podéiného profilu vychazi z normovych hodnot pro danou kategorii silnice. Uzemi je
zafazeno jako pahorkovité, coz umoznuje navrhnout podélny sklon az 6%, coz je vyuZzito — viz
predchozi text. Uzemi neni z hlediska vyskového navrhu trasy sloZité aZz na dva Gseky. Prvnim je
stoupani od kfizovatky /318 x 11/321, kde trasa je vedena lesnim porostem. Druhy Usek

s pomérné velkym podélnym sklonem je prostor kfizeni se stavajici trasou silnice 1/11 na
zapadnim okraji méstyse, kde trasa klesa do udolni nivy hodnotou 5%.

VySkové oblouky jsou navrzeny o polomérech: ddolnicové: 2 000 + 15000 m,
vySkové: 2 000 + 5 000 m. Nejvétsi zarez je navrZzen hloubky cca 8 m, nejvétSi nasyp je cca 4 m.

Navrzené kfizovatky:

Km 0,500 okruzni kfizovatka severozapadni obchvat x 11/321

Km 1,100 priise¢na kfizovatka severozapadni obchvat x 111/3185

Km 1,800 okruzni kfizovatka severozapadni obchvat x 111/3184 x MK
Km 2,758 priise€nd kfizovatka severozapadni obchvat x MK

Km 3,143 stykova kfiZzovatka severozapadni obchvat x rampa na 1/11

Km 3,761 stykova kfizovatka severozapadni obchvat x prelozka silnice 1/11

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Mostni objekty:

Vzhledem k nepfesnosti podkladu pro vySkovy navrh (k dispozici pouze vrstevnice systému
ZABAGED) jsou délkové rozméry mostnich konstrukci pouze orientacni a budou upfesnény po
pfipadném geodetickém zaméreni Uzemi a upfesnéni trasy v dalSim stupni dokumentace.

Km 0,110 — 0,125 mostni objekt pfes vodni tok Béla. Délka mostniho objektu je navrzena 25 m
a zahrnuje nejen prekonani vodniho toku, ale zérovefi umoZzZnuje i provedeni regionalniho
biokoridoru Béla (802). Mostni objekt je navrzen ve smérovém oblouku o poloméru R = 200 m.
VySkovy navrh je vtomto Useku v podélném sklonu 0,5%. Jedna se o jednopolovy mostni objekt,
jehoZ sougasti mZe byt i nemotoristicka trasa Castolovice — Synkov - Slemeno v $ifce 3 m (pokud
bude navrzena i mimo mostni objekt). Pokud nebude, bude na mostnim objektu navrzen revizni
chodnik, Sitky 0,75 m.

Km 3,229 — 3,252 mostni objekt pfes stavajici I/11. Délka mostniho objektu je navrzena 23 m a
pfekonava zarez stavajici trasy 1/11. Most je navrZzen v pfechodnici smérového oblouku. VySkovy
navrh v tomto Useku je ve sklonu 5%. Mostni objekt bude navrZen jako jednopolovy. Na mosté se
nepfedpoklada pohyb pésich a cyklistl po samostatné komunikaci. Je tedy navrzen pouze revizni
chodnik Sifky 0,75 m.

Km 3,325 — 3,457 mostni objekt pfes Zelezni¢ni trat a mistni komunikaci. Délka mostniho
objektu je navrZzena 132 m. Mostni objekt pfekonava mistni komunikaci, jednokolejnou Zelezniéni
trat 020 (neni provedena elektrifikace, je zajiSténa rezerva pro pfipadnou elektrifikaci), dvé
vleckové koleje do vyrobniho zavodu Orsil, nové vybudovanou cyklostezku a vodni tok a prochazi
zaplavovym Uzemim. Most je navrZzen ve smérovém oblouku o poloméru 500 m. Vyskovy navrh
v tomto Useku je navrZzen 3,5%. Vzhledem k pfekonavanym prekazkam a délce mostniho objektu,
bude naroéné umisténi jednotlivych mostnich opér. Z divodu umoZznéni pratoku vody pfi zaplavé
je mostni objekt prodlouZzen vice, neZz by bylo nezbytné nutné. Pfesna délka mostniho objektu
bude stanovena rovnéz na z&kladé pozadavk( dotéenych organd z hlediska zasahu do
zaplavového Uzemi. Prfedpokladame, Ze bude navrZzeno cca 5 mostnich opér. Na mosté se
nepfedpoklada pohyb pésich a cyklistll po samostatné komunikaci. Je tedy navrzen pouze revizni
chodnik Sitky 0,75 m.

N

Ostatni kfizeni s vodnimi toky bude feSeno dostate¢né kapacitnim propustkem (potok Konopac,
pfitok Obecniho rybnika).

Zarubni zdi :

Km 0,700 — 0,983 zarubni zed po levé strané silnice ve sméru stani¢eni, délka zdi 283 m, vyska
proménné do 8 m.

Km 0,735 — 0,983 zarubni zed po pravé strané silnice ve sméru stanieni, délka zdi 248 m, vyska
proménné do 6 m.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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5.2 INZENYRSKE SITE

Navrh nové trasy musi respektovat nasledujici paterni trasy inZenyrskych siti:

Plynovod VTL DN 300, ktery je veden od obce Synkov - Slemeno severnim smérem a severné
od méstyse Castolovice dale pokraduje zapadnim smérem. Da se konstatovat, Ze jeho trasa je
¢aste¢né shodna s trasou prelozky silnice II. tfidy.

Nadzemni elektrické vedeni — VVN, je vedeno severné od méstyse Castolovice ve sméru
severovychod — jihozapad. Severné od zastavéného Uzemi méstyse je vedeni VVN vedeno
v paralelni trase s plynovodem VTL.

Nadzemni elektrické vedeni — VN 35 kV. Trasa nadzemniho vedeni se nachazi ve vychodni a v
z&padni &asti méstyse Castolovice, kde déli na dvé vétve. Navrhovana prelozka silnice II. tfidy

Vs~

bude kfizit toto vedeni na tfech mistech (1 na vychodé a 2 na zapadé meéstyse).
Vodni zdroj a Upravna vody.

Objekt se nachazi u silnice 111/4315 smérem na HFibiny. Jedna se o zdroj pitné vody pro
Castolovice. Voda ztohoto zdroje je dale vedena vytlakem jihozapadnim smérem a dale
gravitatné smérem do zastavéného Uzemi. Gravitacni fad bude trasou prelozky silnice Il. tfidy
zcela jisté dotcen.

Kanalizace

V prostoru jizné od nadraZi je vedena patefni stoka DN 1 000, ktera odvadi kanalizaCni systém
méstyse na COV. Trasou preloZzky bude nutno prekfiZit trasu kanalizaéni stoky, COV nebude
dotéena. V misté kfizeni kanalizace je trasa severozapadniho obchvatu na mostnim objektu —

umisténi mostnich podpér.
Navrzené prelozky:

Km 0,200 preloZzka VTL plynovodu. Vzhledem k Uhlu kfiZzeni pfeloZky silnice a stavajici trasy VTL
neni mozna pouze ochrana stavajiciho vedeni.

Km 0,300 kfiZeni s trasou VN. PfeloZka vedeni neni nutna, mdze dojit k posunu podpérnych bod
vzduSného vedeni.

Km 2,300 kfizeni s trasou gravita¢niho vodovodu. PfeloZka bude navrZzena ve stavajici trase —
vySkova Uprava vedeni, pfipadné pouze ochrana vedeni.

Km 2,322 kfizeni s trasou STL plynovodu. Pfelozka bude navrZzena ve stavajici trase — vyskova
Uprava vedeni, pfipadné pouze ochrana vedeni.

Km 2,450 kfiZeni s trasou VTL plynovodu. PfeloZzka bude navrZzena ve stavajici trase — vyskova
Uprava vedeni, pfipadné pouze ochrana vedeni.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Km 3,069 kfizeni s trasou VN. Pfelozka vedeni neni nutna, maze dojit k posunu podpérnych bod
vzdusného vedeni.

Vs~ N7

Km 3,423 kfizeni s pateini stokou kanalizace. Prelozka silnice bude v misté kfizeni na mostnim
objektu, takZze kanalizace zustane nedotéena. Nutno zohlednit jeji trasu s umisténim mostnich
opér.

Km 3,551 kfizeni s trasou VN. Pfelozka vedeni neni nutna, maze dojit k posunu podpérnych bod(
vzdusného vedeni.

6 STUDIE HASKONINGDHYV — VARIANTA E

V rdmci této kapitoly je provedeno podobné vyhodnoceni varianty E jako pro prelozku v trase
varianty severozapad tak, aby bylo mozné obé& varianty porovnat. Casti textu psané kurzivou jsou
prfevzaty z dokumentace HaskoningDHV.

6.1 TECHNICKE RESENI

Silnice 11/321 byla navrZzena jako smérové nerozdélena silnice s neomezenym pfistupem
v kategorii S 9,5/70 se dvéma jizdnimi pruhy o Sifce 3,5 m. Navrhova rychlost 70 km/h byla
zvolena z ddvodu névaznosti na predchozi Useky, odpovidd pahorkovitému terénu vedeni
komunikace, coZ umoZzriuje uZiti podélnych sklond do 6,0 %. Smérodatné rychlost komunikace 2.
tridy byla stanovena 80 km/h.

Pro smérovou zménu vedeni osy komunikace byly pouZity kruznicové oblouky s oboustrannymi
klotoidnimi prfechodnicemi. Z&kladni pficny sklon v pfimych Usecich je navrZen stfechovity 2,5 %,
v obloucich je navrzen sklon dostfedny v hodnoté dle CSN 73 6101.

Smérové rfeSeni

Zacatek trasy prelozky 11/318 je napojenim na stavajici silnici 1/11 stykovou kfAZovatkou
situovanou v extravilanu mezi méstysem Castolovice a méstem Kostelec nad Orlici s Ghlem k#iZeni
90°. Navrhovana pfelozka bude vedlejSi pozemni komunikaci. PreloZzka je vedena severné
usekem v pfimé dlouhym 59 m, kde se stéci levoto¢ivym obloukem o malém poloméru R 55 m do
prostoru mozné krizovatky s prelozkou sil. 1/11 Kostelec nad Orlici, Obchvat. V jedné z moZnych
variant obchvatu bude popisovany Usek v budoucnu tvofit mezikfiZzovatkovy Usek mimourovriové

kAzovatky prelozky 1/11 a stavaijici sil. 1/11.

PreloZzka pokracuje Usekem v pfimé, aby se pravotocivym obloukem R 330 m dostala do
soubéhu s Zeleznicni trati ¢. 022. Déle se ve stani¢eni km 0,822 mirné staci vpravo R 600 m, aby
pak Sirokym levoto¢ivym obloukem R 330 m prekrocila mostem délky 245 m Zelezni¢ni trat’ a
koryto feky Knézné. Nasledujicim pfimym Usekem dl. 433 m trasa konéi zausténim do uvazované

okruzni kfizovatky stavajicich silnic 11/318 a 11/321.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Vyskové feSeni
Podélny profil komunikace sleduje v maximalni mife stavajici vySkové poméry terénu, tj.
pfevaZzuje vedeni nivelety tésné nad terénem. Limitujicimi faktory jsou zejména poZadavky dané

kAzujici technickou infrastrukturou (zejm. podjezdnd vySka pro Zelezniéni trat’ v¢. vyhledové
prostoru pro trakéni vedeni) a svétlé vySky mostd nad kétou Q100.

Vyskové reSeni je zfejmé z vykresu podélného profilu hlavni trasy. Komunikace je navrzena
v podélném sklonu v rozsahu —3,60 % aZ +3,20 %. Vrcholové oblouky jsou zaobleny kruZnicovymi
oblouky R 3200-5000 m, udolnicové R 3500—7500 m. Maximalni hloubka zarezu je navrzena ve
stani¢eni km 1,05 v Useku ve svahu nad Zelezniéni trati v hodnoté 0,9 m, maximalni nasyp je
navrzen v prostoru mezi fekami Knézna a Béla vysky 5,0 m.

KrAzovatky:

Km 0,000 00 — stykova kfiZzovatka se stavajici sil. 1/11 (11/318 bude vedlejSi PK)

Km 0,137 00 — moZna prdsecné kfizovatka s budouci prelozkou 1/11 (11/318 bude vedlejSi PK)
Km 1,600 00 - stykova krAizovatka s napojenim stav. 11/318 do obce Synkov—Slemeno vpravo
Km 1,976 96 — uvaZzovana okruzni kfizovatka se stavajicimi silnicemi 11/318 a 11/321

Mostni objekty:

Km 0,816—0,894 most pfes Stédry potok

Délka mostu 78 m, v levostranné pfechodnici smérového oblouku R 600 m, v (dolnicovém
vyskovém oblouku R 3500 m. Tripolovy objekt. Sifka na fimskach 11,75 m. NavrZen jednostranny
nouzovy chodnik . 0,75 m. Na strané chodniku osazeno svodidlo a zabradli, na opacné
zabradelni svodidlo.

Km 1,144-1,389 most pres Zeleznicni trat’a feku Knéznou

Délka mostu 245 m, v pravostranném oblouku R 330 m, ¢aste¢né ve vrcholovém vySkovém
oblouku R 4000 m. Osmipolovy objekt. Sifka mostu na fimskach 10,75 m. NavrZen jednostranny
nouzovy chodnik 8. 0,75 m. Na strané chodniku osazeno svodidlo a zabradli, na opacné
zabradelni svodidlo.

Km 1,496-1,519 most pres feku Bélou

Délka mostu 25 m, v pfimé, Gdolnicovém vyskovém oblouku R 3500 m. Tramovy objekt. Sifka
na fimskach 10,75 m. NavrZen jednostranny nouzovy chodnik 8. 0,75 m. Na strané chodniku
osazeno svodidlo a zabradli, na opacné zabradelni svodidlo.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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6.2 PRELOZKY INZENYRSKYCH SITi:

km 0,010 00 — Prelozka sdélovaciho vedeni
km 0,125 00 — PreloZka sdélovaciho vedeni
km 0,297 00 — PreloZka silového vedeni
km 1,777 27 — PreloZka silového vedeni

napojeni stav. 11/318 Synkov — PreloZzka plynovodu

7 POROVNANI VARIANT

7.1 ZIVOTNI PROSTREDI

Césti textu psané kurzivou jsou pfevzaty z dokumentace HaskoningDHV.

7.1.1 Zéasahy do systému USES

Skoro celé Gzemi Castolovic se nachazi v ochranném pasmu nadregionalniho biokoridoru
Divoka Orlice, ktery je veden podél toku feky Orlice. PfeloZka v obou variantach je vedena v jeho
ochranném pasmu, ale do vlastniho NRBK nezasahuije.

Varianta severozapad

V blizkosti obce Synkov - Slemeno zasahne p feloZka regionalni biokoridor RBK Béla (RK802).
KFizeni biokoridoru a prelozky bude feSeno mostnim objektem — funkce biokoridoru zlstane
zachovana.

U obce Hribiny - Ledsk& se nach&zi navrhovany lokélni biokoridor LBK Stryc — Béla, ktery
nebude p feloZzkou zasazen . Bude ale zasaZen stavajici biokoridor, ktery je veden podél vodotece
smeér k rybniku U Dvora.

Lokalni biokoridor Opukové strané nebude p felozkou dot €en (stavajici a navrhova c&ast),
rovnéz nebude doteno lokélni biocentrum Pod strycem.

Regionalni biokoridor 800, ktery je veden po zapadni &asti spravniho Uzemi, nebude
preloZzkou dot éen.

Navrhovy lokalni biokoridor Stryc — Kosteleck& niva, ktery propojuje dvé biocentra je veden
v jizni &asti okolo COV a vyuZiva prostoru mezi nadraZzim a stavovou plochou VL. V tomto misté
dojde k soub éhu navrhového LBK a varianty severozapad , kter& bude v ¢asti dot¢eného Useku
na mosté. Trasu navrhovaného LBK je mozno upfesnit podle trasy navrhované silnice.

Trasa bude k fiZit severné od méstyse interakeni prvky, které jsou vedeny podél vodnich tokd.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Pfirodni park Orlice — v Useku jizné od nadrazi bude preloZzka vedena v Pfirodnim parku Orlice.
Jedna se o Usek, kterym je prelozka napojena na prelozku silnice 1/11.

Varianta E

Vedeni trasy obchvatu predstavuje pouze lokalni zasah do biokoridord feky Knézné (RK806) a
feky Bélé (RK802) a ¢ast regionalniho biocentra pfechazi RBC 1770 prfechazi mostnim objektem
pfes Zelezniéni trat' a feku Knéznou. Zasah do prvkd USES je minimalni.

Zé&sah do udolni nivy neni zanedbatelny, trasa vede udolni nivou v délce 733 m, ale tento zasah

Ize akceptovat, protoze kfiZzeni adolni nivy jak Knézné, tak i Bélé je pricné a krajinny prvek tim
neztraci svou funkci.

Vyhodnoceni variant

Varianta severozapad zasahne RBK a LBK v navrhu. Varianta E zasahne do dvou RBK a RBC.
VSechna kfiZzeni v obou posuzovanych variantach nejsou fatélni z hlediska funkce USES, nebot
kfiZzeni s témito prvky je zajiSténo mostnimi objekty. Méné zdsahul je zaznamenéano je ve varianté

severozapad — kfizeni pouze s jednim RBK. Vyhodnéjsi je tedy varianta severozapadni.

7.1.2 Geologie

Varianta severozipad

V blizkosti kfizovatky 11/318 x 11/321 v lesnim porostu (plocha NL — plocha lesni) je dle UAP
sesuvné Uzemi, které je nutné novou trasou prekonat. Navrh trasy mimo toto Uzemi by byl
pomérné slozity a mohl by zasahnout plochu s rekultivovanou skladkou. Sesuvné Gazemi
nepredstavuje vyznamnou technickou prekazku feSeni, nebot jeho Sitka je cca 70 m. Lze ovSem
predpokladat zvy$ené naklady na zajisténi svahu. Dale dle UAP trasa zasahuje do loZisek
Stérkopisku (Cislo loziska 9214600), které se nachazi na zapadé feSeného Uzemi mezi stavajici

I/11 a mistni komunikaci smér Cestice.
Varianta E

Z hlediska zasahu do geologie vede varianta E mimo Gzemi aktivnich i potencionalnich sesuvd.
Presto je pA pfipravé stavby doporu¢eno vénovat zvySend pozornost geologickému prdzkumu
v trase vedeni navrhované varianty.

Dle Gzemné analytickych podklad( se v blizkosti varianty E nachazi stara ekologicka zatéz.
Existenci skladky osinku potvrdili pamétnici. Jeji rozsah neni pfesné ploSné stanoven, nebot
neprobéhl Zadny prazkum, ktery by stanovil rozsah a upfesnil dalSi vlastnosti skladky. Z tohoto
davodu neni skladka zanesena do vefejnych databazi Ministerstva zZivotniho prostfedi. V pfipadé
vystavby vtéto lokalité bude nutné provést prlzkum, zda nova vystavba zasahne starou
ekologickou zatéz. To plati i o vystavbé preloZky ve varianté E.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Vyhodnoceni variant

vvvvvvvvvvv

U této varianty neni mozné z dostupnych podkladd prokazat zdsah do staré ekologické zatéze.

7.1.3 Voda

KFizeni vodnich tok0

Varianta severozapad

Trasa prelozky bude kfiZit lokalni vodni toky, z nichZz nejvyznamnéjsi je ficka Bél4, kterou trasa
preloZzky bude kfizit na dvou mistech. Prvni misto je ihned hned na za¢atku trasy u obce Synkov —
Slemeno, kde dimenze mostniho objektu bude vychazet z pozadavku zajiSténi pratoku a dale
zajisténi funkce USES. Druhé misto kfiZeni je jizné od Zelezniéni stanice. Trasa pfelozky se zde
bude kfizit s ndhonem, ktery je napgjen fickou Béla. Mostni objekt zde bude navrzen dle potfeb
nivelety prelozky a bude dostatecné vysoko nad vodnim tokem.

Hladina stoleté vody Qig0 — navrhovana prelozka zasahne do Uzemi, které je zahrnuto v Qigo.
Jedna se o Usek mezi nadrazim v Castolovicich a napojenim na prelozku silnice 1/11, ktera je
rovnéz v oblasti Qoo vedena. Navrh trasy prelozky silnice 1/11 ovlivni rozsah Uzemi, které bude
zasazeno Qiqo, Nebot niveleta silnice musi byt vedena nad touto hladinou. Lze tedy oCekéavat, ze
hranice zaplavy Q.90 bude upravena podle nového stavu v Gzemi. Pro dalSi projektovou pfipravu
bude nutné provést modelové vypodty se zohlednénim obou navrhovanych tras silnic.

Varianta E

PreloZka silnice 11/318 prfekracuje vodni tok Knézné 1x, vodni tok kfizi kolmo, tudiz se jedna o
bodovy kontakt. Stejné tak 1x krizi témér kolmo vodni tok feky Bélé.

Navrhovand prelozka ve varianté E aktivni zonu zaplavového Uzemi prfekonavé spolecnym
mostnim objektem pres Zelezniéni trat’ a prfes feku KnéZnou, odtokové poméry nejsou zasadnim
zplsobem zménény. Délka pruchodu trasy aktivni zénou zaplavového Uzemi je 303 m, celkové
zaplavovym Gzemim feky Knézné i Bélé pro Q100 prochazi v délce 303 m. Na rfece Bélé aktivni
z6na zaplavového GUzemi stanovena neni.

CHOPAYV - chranéna oblast akumulace vod
V této oblasti se nachazi celé reSené Uzemi obou variant.

CHOPAV — zamér vystavby je mozny, nejsou poruseny body 82 dle narizeni vlady ¢&. 85/1981
Sb. Stavba bude probihat postupné po castech, k odkryti souvislé hladiny podzemnich vod
nedojde.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Vodohospodéarsky a melioracni systém.
Varianta severozapad

Podle Uzemniho planu Castolovice se tento systém nachézi pod celou variantou prelozky,
kromé Useku priichodu lesem a kratkych usekt po polich.

Varianta E

Dle informaci z izemné analytickych podkladd nezasahuje varianta do zavlazovacich a
odvodnovacich zafizeni kromé vyusténi hlavniho odvodriovaciho fadu.

Vyhodnoceni variant

Varianta severozapad 2x kfizi vodni tok Béla, zasah do Q190 @ do melioraci. Varianta E 1x kFiZi

vvvvv

E.

7.1.4 Puda a lesni pozemky

Varianta severozapad

Varianta prelozky je vedena v pfevazné délce trasy pres pozemky, které jsou zafazeny do IV.
kategorie ochrany zemédélského pudniho fondu (BPEJ). Pouze v pocatec¢nim Useku, kde je trasa
vedena udolim Ficky Béla, jsou zabory I. a Il. tfidy ochrany zemédélského pldniho fondu. Trasa
tedy neni konfliktni z hlediska zaboru kvalitni zemédélské pady.

Varianta preloZzky zasdhne do ploch NL (plochy lesni) a tim i do ochranného pasma lesa. Dale
zasihne do ploch NS (plochy smiSené nezastavéného Uzemi), coZ jsou plochy s dfevinami, které
nemaji statut lesniho pozemku. Jednd se o zeleri podél vodnich tok( (severné od obecniho
rybnika).

Varianta E

Obchvat Castolovic vede pfes pozemky zafazené do zemédélského pudniho fondu I. a Il.
kategorie ochrany. Predpokladana skryvka ornice bude 9 500 m®. P#i realizaci bude zpracovan
plan revitalizace zemédélské pddy. Tento vliv stavby je vyznamny, pA dodrZeni vSech pravidel pro
nakladani se zemédélskou padou vSak nevylucujici realizaci této varianty prelozky.

Trasou obchvatu je dotéeno ochranné pasmo lesa, trasa probihd po jeho okraji, v udoli Bélé

pak trasa obchvatu kfizi fadu stromd na pozemcich, které jsou vedeny jako les s hospodé/skym
vyuZzitim. Zasah do ochranného pasma lesa neni vyznamny, zasah do lesnich porostd je bodovy.

PreloZkou jsou dotéeny pouze lesy hospodarské, lesy zvladStniho uréeni se v zajmovém Uzemi
nachézeji pouze na zépadni strané Castolovického parku a k dotéeni nedochazi.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Vyhodnoceni variant

Varianta severozapad predstavuje maly zdsah do |. a Il. tfidy bonity BPEJ, vykazuje vétsi
zabory ZPF kvuli délce trasy a zaroven predstavuje vétSi zabor lesnich pozemkd. Varianta E
zasahuje do pozemka I. a Il. tfidy bonity BPEJ, nezasahuje do lesnich pozemk, pouze do jejich

vvvvv

7.1.5 Systém Natura 2000, chrdn éné oblasti

Ani jedna z posuzovanych variant nezasahne do Uzemi, které je vyznaceno jako Evropsky
vyznamna lokalita ,Orlice a Labe".

Ani jedna z variant nezasahuje do lokality, kde jsou paméatné stromy.

Varianta severozapadni je v misté napojeni na preloZzku silnice 1/11 ¢aste¢né vedena pFirodnim
parkem Orlice v délce cca 350 m. Varianta E do tohoto pfirodniho parku nezasahuje.

Vyhodnoceni variant

Varianta severozapad zasahuje do pfirodniho parku Orlice, a to pouze v delSi trase — napojeni
na prelozku 1/11.

7.1.6 Zéasah do krajiny

Varianta severozapad

Obchvat vtéto varianté vyrazné zasahuje do krajiny, v které se jiz vyskytuji nadzemni
inZenyrské sité. NavrZzena trasa je vedena prevazné v Urovni terénu, takZze nebude tvofit vyraznou
pohledovou bariéru. Na zacatku Useku je trasa vedena v zafezu z divodu zmenSeni zasahu do
lesa, coz mé pozitivni vliv na zdsah do krajiny. Mostni objekty, které jsou navrzeny v zdpadni ¢asti
obchvatu, jsou umistény do Uzemi, které je Castecné urbanizované. Jejich umisténi nezhorsi
dalkové pohledy na Castolovice. Vice pohledové exponovany bude mostni objekt pres Zelezniéni
trat, ktery Castecné zasahuje i do volné krajiny. Nicméné jeho poloha nelezi na pohledové ose
turisticky zajimavého mista — je zde umisténa prumyslova plocha. Z hlediska obce Synkov —
Slemeno se prostupnost krajiny nemeéni, v podstaté z({stava stavajici stav.

Ve varianté severozapad dochazi kfragmentaci krajiny, coZ mé& negativni vliv na jeji
prostupnost pro obcany, ale i pro zvéf. Dojde ke komplikaci péSich vazeb mezi méstysem
Castolovice a sidly Paseky a Hibiny.

PFi ndvrhu trasy prelozky ve varianté severozdpad potencionalné hrozi nasledn& suburbanizace
krajiny. Kolem silnice je mozné identifikovat nezastavéné plochy, které mohou zajimat pfipadné
developery k navrhu dalSich skladovych ploch a primyslovych objektll — po pfipadné zméné
Uuzemniho planu. Dopravni obsluha by byla zajisténa severozdpadnim obchvatem, pfipojeni zén by
mohlo byt realizovano v navrZzenych kfizovatkach s mistnimi komunikacemi, nebo silnicemi Ill. tfid.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Varianta E

Trasa obchvatu ve varianté E je vedena aZz na dva mostni objekty v drovni terénu, cozZ je
z hlediska dalkovych pohledld pfiznivé — trasa nebude tvofit optickou bariéru. Mostni objekt pres
Stédry potok je pomérné kratky a je veden podél hraze vodniho dila. Vice v krajiné bude viditelny
mostni objekt pfes Zelezni¢ni trat’ a vodni tok KnéZné, nicméné ani tento mostni objekt nenarusuje
vyznamné pohledové osy ani na jedno sidlo.

Z hlediska fragmentace krajiny je varianta E pomérné pfizniva svoji délkou. Uzemi vyuZité pro
navrh varianty E je v sou¢asném stavu v podstaté neprostupné, nebot jsou zde dva vodni toky a
Zelezni¢ni trat. Umisténi trasy ve varianté E nezhorsi prostupnost pro zveéf — jsou navrzeny mostni
objekty a z&roven bude umozZnéno nemotoristické dopravé prekonani dvou vodnich tokd. Navrhem
obchvatu ve varianté E nedojde ke zhorSeni péSich vazeb mezi sidly.

Trasa obchvatu ve varianté E v podstaté nenabizi dalSi moZnosti k suburbanizaci krajiny.
Omezené moznosti jsou pouze v Uzemi Kostelce nad Orlici. Omezujicim prvkem muZe byt
dopravni napojeni a blizkosti zamku Castolovice.

Vyhodnoceni variant

Varianta severozapad vice fragmentuje krajinu, netvofi pohledové zavady, ztéZuje prostupnost
krajiny pro obc¢any.

Varianta E fragmentuje krajinu pfiméfenym zdsahem, netvofi pohledové bariéry, nezhorSuje
prostupnost krajiny.

Z hlediska zasahu do krajiny je vyhodnéjsi varianta E.

7.2 VLIV NA ZASTAV ENE UZEMI

Varianta severozapad

Do zastavéného (zemi obce zasahuje prelozka na zapadnim okraji Castolovic, kde se trasa
kiizi se stavajici silnici 1/11 a pokracuje dale jiznim smérem na trasu navrhované prelozky silnice
I/11. Prachod prelozky zastavénym Uzemim je zvolen v misté, kde neni souvisla obytna zastavba,
nejblize je stabilizovana plocha s funkénim vyuzitim VS — plocha smiSena vyrobni. Trasa prelozky
se zde pfiblizuje pod hranici 200 m od nejbliz3i obytné zastavby. Usek je pomérné kratky — 180 m.
Trasa preloZky vtomto Useku bude doplnéna protihlukovym opatfenim. Pfiblizeni k zastavbé je
rovnéz na uplném zacatku trasy, kde preloZzka zacina v tésné blizkosti zastavby obce Synkov -

Slemeno.

Tato varianta se pfiblizuje na zapadnim okraji Castolovic k obytné zastavbé, od které je ve
vzdalenosti 200 + 500 m. V pfipadé ovlivnéni hlukovou zatézi bude navrZzeno protihlukové
opatreni.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Varianta nepfedpoklada zdsah do zastavitelnych ploch obce, které jsou stanoveny platnym
Uzemnim planem. Varianta se nejvice pfiblizuje ploSe prestavby v prostoru nadrazi. V tomto Useku
Ize pfeloZku FeSit mostnim objektem a plocha pfestavby tak nebude dotéena ani touto konstrukci.

PrestoZe tato varianta neomezuje stavajici navrzené rozvojové plochy ani plochy Uzemnich
rezerv, jedna se do budoucna o jisté omezeni rozvoje méstyse. Tato skute€¢nost se projevuje
zejména v zapadni Casti feSeného Uzemi, kde je mozny dalSi rozvoj méstyse (hodné daleky
vyhled). Jinde v Uzemi nejsou moznosti pro vyhledovy rozvoj Uzemi — pfirodni limity, technické
limity, nevhodny terén.

Varianta nezasahuje do prostoru nemovitych kulturnich pamatek a vyznamnych staveb ani
jejich ochrannych pasem.

Varianta E

Obchvat zasahuje do kritického pasma (méné nez 200 m od obytné zastavby) na strané
napojeni obchvatu na stavajici silnici 1/11 v délce 250 m. Druhy zasah do kritického pasma je na
zapadnim konci obce Synkov v délce 418 m. Pasmo faktoru pohody (200 — 500 m) prochazi
obchvat Castolovic v délce 1,18 km.

Prekrogeni hlukovych limitd v pfipadé stavby obchvatu Castolovic hlukova studie neprokézala,
proto ke zmirnéni vlivu na obyvatelstvo dostacuje rfesit pouze pohledové oddéleni komunikace od
zastavby vysadbou vhodné zelené.

Negativni vliv na obyvatelstvo Ize G¢inné snizit lok&lnim protihlukovym opatfenim a vysazenim
pohledové zelenég, proto tento negativni vliv neni vyznamny.

Navrhovana varianta zasahuje do rozvojovych ploch obytné zastavby Kostelce nad Orlici pA
napojeni na stavajici silnici 1/11. Vysledna varianta prfelozky silnice 1/11- obchvat Kostelce nad
Orlici vSak jesté nebyla vybrana a mira dotceni preloZkou silnice 11/318 je zavisla pravé na zvolené
varianté prelozky silnice 1/11 — obchvatu Kostelce nad Orlici.

Prachodem varianty E je dotéeno ochranné pasmo nemovité kulturni pamatky — zamku
Castolovice. Varianta E timto ochrannym pasmem prochazi na jeho vychodnim okraji v délce 397
m, pohledovou dominantu Castolovického zamku vzhledem k jeho vzdalenosti v3ak neovlivni.
Zmirnéni tohoto negativniho vlivu Ize dale snizit vysadbou krajinné zelené v piilehlém okoli
preloZky silnice.

V této varianté k dotceni skladovacich a vyrobnich ploch nedochazi, varianta je vedena zcela
mimo Uzemi Rychnova nad Knéznou.

Vyhodnoceni variant

Varianta severozapad zasahuje do zastavéného Uzemi obce, nezasahuje do zastavitelného
Uzemi obce, omezuje rozvoj v dalekém vyhledu meéstyse. Nezasahuje do ochranného pasma
pamatek. Varianta E zasahuje do zastavitelného Uzemi mésta Kostelec nad Orlici, je dotCeno

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
21



AF-CityPlan

AF-CITYPLAN s. r. 0., JindfiSska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
Drzitel certifikatd I1SO 9001 a I1SO 14001 pro inZenyrskou, projektovou, konzultaéni a expertni ¢innost

7.3 POROVNANI VARIANT Z DALSICH HLEDISEK ZP A ROZVOJE U ZEMi

V nésledujici tabulce jsou porovnany vlivy variant na Gzemi. Jednotlivé délky zasahu jsou
zjistény pomoci platnych Gzemné planovacich dokumentaci, nebo dle Gzemné analytickych

podkladu.

Ve sloupci ohodnoceni jsou vyznaéeny hodnotami ,,0“ a ,1“ jednotlivé jevy. Hodnoty ,1* nabyvaji
jevy, které predstavuji komplikace trasy ¢i negativni zasah do Zivotniho prostfedi v porovnéni
s druhou trasou. Varianta, kterd bude mit vyssi soucet, je méné vyhodna.

Zéasah tras do: Varianta ohodnoceni | Varianta E ohodnoceni
severozapad

sesuvnych tzemi (m) 105 1 0 0

loZiskovych Gazemi (m) 550 - Stérkopisky 1 0 0

Uzemi archeologickych nalez (m) 85 1 0 0

vyznamnych  vodnich tokd a 24 1 19 0

vodnich ploch (m)

drobnych vodnich ploch (m) 10 2

zaplavového Uzemi — aktivni zéna 383 303

(m)

I. tfidy kvality BPEJ (m) 50 0 704 1

Il. tfidy kvality BPEJ (m) 465 0 1172 1

Les( hospodarskych (m) 161 1 10 0

Lesu zvlastniho uréeni (m) 0 0 0 0

Les( hospodafrskych, véetné 607 1 382 0

ochranného pasma (m)

Vyrobnich a skladovych arealt (m) 0 0 0

Ochranného péasma osidleni a 175 0 668

zastavby — kritické pasmo (200 m)

(m)

Ochranného pasma osidleni a 810 0 1183 1

zastavby — pasmo faktoru pohody

(200-500 m)

Navrhovanych ploch dle UPD - 0 0 95 1

obytné a smiSené Gzemi sidel (m)

Ochrannych  pasem  kulturnich 0 0 397 1

pamatek (m)

Pamatnych stromu (ks) 0 0 0 0

VKP — vodni toky (m) 13 0 19 1

VKP — Gdolni nivy (m) 350 0 733 1

Regionalnich biokoridord (m) 46 0 66 1

Regionalnich biocenter (m) 0 0 163 1

Omezeni budouciho rozvoje Castolovice 1| Neni zésadni 0

omezeni
sou get 9 10

Na zakladé vysledk( predchozi tabulky je zasah do pfirodnich hodnot Gzemi a ovlivnéni
jednotlivych sidel pro obé varianty v celkovém souctu podstaté shodny. Mirné pfiznivéji vychazi
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varianta severozgpadni, ktera se vyhyba historicky cennym Gzemim. Pfevaha varianty
severozapadni neni ovSem tak vyrazna. Je to z divodu pomérné razantniho zasahu do lesni
zelené (PUPFL) a i do mimolesni zelené (plochy NS), coZ muZe byt problém pfi dalSim projednani.

Z hlediska zasahu do pfirodnich jeva a vlivu na zastavéné a zastavitelné Uzemi povazujeme
obé varianty za rovnhocenné.

7.4 VLIV NA UZEMNIi PLANY

Ani jedna z variant neni soucasti Uzemné planovaci dokumentace dotéenych obci.
Varianta severozapad

Varianta severozapadniho obchvatu ovlivni izemni plan Castolovice a tzemni plan Synkov —
Slemeno.

Na uzemi Castolovic je varianta severozapadniho obchvatu vedena v pfevazné &asti trasy
nezastavénym Uzemim tj. mimo stavajici zastavbu.

Ve velice kratkém Useku cca 40 m prochazi zastavénym Gzemim obce méstysu Castolovice.
Jedna se prostor, kde dochazi ke kfizeni se stavajici trasou silnice 1/11 a zaroven ke kfizeni
Zelezni¢ni trati. Obé kfiZzeni jsou mimouroviova. V zastavéném Uzemi jsou dotéeny nasledujici
plochy s rozdilnym zpGsobem vyuZiti: DZ — plocha dopravni infrastruktury, Zelezni¢ni, DS — plocha
dopravni infrastruktury, silniéni a NS — plocha smiSen& nezastavéného Uzemi. Pfimo silniénim
télesem je dotéena pouze plocha NS, v ostatnich plochach je navrZzeno kfizeni mimouroviiové —

mostni objekt.
Nutno dodat, Ze varianta severozdpad nevyZzaduje Zadnou demolici stavajicich budov.

Tato varianta neni ve stfetu se zastavitelnym Gzemim dle platného tzemniho planu Castolovic.
Pokud bude tato varianta dale sledovana, nevyvolavd poZadavek prehodnoceni vymezeni
zastavitelnych ploch v platném, Gzemnim planu — bydleni, rekreaci, vyrobu atd.

Pfi pouZiti trasy ve variant®é severozapad, bude Uzemi Castolovic obkrouZeno
ze severovychodu, severu a zapadu silnici Il. tfidy. Pokud bude vybudovana i preloZka silnice 1/11,
bude zastavba ohrani€ena silnici i z jihu. Jedinym sektorem bez silnice by zlstal vychod mésta,
kde je oviem vedena ZelezniCni trat. Méstys by tedy byl ze vSech stran omezen dopravni
infrastrukturou, coZ omezuje pohyb obyvatel do volné krajiny.

Na Uzemi obce Synkov — Slemeno trasa severozapadniho obchvatu nezasahuje do
zastavéného Uzemi obce, ani neni v kolizi se zastavitelnym Uzemim obce. Navazuje na plochu
dopravni infrastruktury silniéni a je vedena Castecné pfes nezastavitelné plochy. Nejsou tedy
vyvolany Zadné demolice budov, ani nebude zménéna zéakladni koncepce dopravy v Uzemi.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Varianta E

Varianta E ovlivni Gzemni plany obce Synkov — Slemeno, méstyse Castolovice a mésta
Kostelec nad Orlici.

V Gzemnim planu Castolovice je pfeloZka ve varianté E vedena v nezastavéném Gzemi (plochy
NS a NZ) a nedochazi tedy k protnuti se zastavénym a zastavitelnym Gzemim.

V pfipadé, Ze bude dale uvaZzovano s variantou E a s vybudovanim prelozky silnice 1/11, bude
Uzemi méstyse omezeno dopravni infrastrukturou ve vychodnim a jiznim sektoru mésta. Severni a
zapadni ¢4st bude dale bez omezeni.

Varianta E zasahuje do uzemniho planu Synkov — Slemeno do nezastavitelnych ploch, nejsou
tedy dotéeny plochy zastavéného i zastavitelného Uzemi.

Otazka prachodu varianty E izemim Kostelce nad Orlici se odviji od napojeni prelozky na silnici
I/11. V pfipadé Ze obchvat ve variant¢ E bude ukonéen na uvaZované preloZce 1/11 nebude
dotéeno zastavitelné Gzemi. V pfipadé, Ze trasa obchvatu ve varianté E bude ukonéena na
stavajici silnici 1/11, Ize predpokladat doteni zastavitelné plochy SK — plochy smisené komeréni,
obytné.

Vyhodnoceni variant

U obou variant Ize pfedpokladat, Ze bude nezbytné feSit otdzku zmény Gzemnich pland
méstyse Castolovice a mésta Kostelec nad Orlici a obce Synkov - Slemeno. Piitom bude nezbytné
posoudit, zda nebude vyvolana zména v koncepci dopravy v Uzemi méstyse a stim spojena i
nutnost pofizeni nového Gzemniho planu Castolovice. Posouzeni této otazky vSak spada do
pravomoci organl Uzemniho planovani.

V pfipadé, Ze vedeni preloZky silnice 11/318 bude feSeno variantou severozapad, dojde
k obkrouzeni méstyse z vice nez poloviny délky jeho obvodu. V pfipadé vyuziti varianty E bude
dopravni infrastruktura vedena pouze po vychodnim okraji. Pfi vystavbé preloZky silnice 1/11
budou Castolovice omezeny i zjizni strany, coZ uZ jsou ve stavajicim stavu Zelezniéni trati.
Logické feSeni je tedy z pohledu urbanismu dle varianty E.

7.5 FINANCNIi NAROCNOST

Odhad nékladl varianty severozapad je vypocten dle obdobnych poloZek a jednotkovych cen,
které jsou pouZzity v dokumentaci HaskoningDHV, aby bylo moZné obé varianty porovnat.

Varianta severozapad

Odhad nékladd na vybudovani prelozky ve varianté severozapadniho obchvatu méstyse
Castolovice je proveden na 338,04 mil K &é. Do této poloZky neni zapo&tena sanace sesuvného
Uzemi, nebot v tomto stupni studie nemame k dispozici podrobné informace o charakteru tohoto
Gzemi.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Varianta E

Celkové finanéni néaklady na stavbu varianty E, vychodniho obchvatu Castolovic jsou vyé&isleny
na ¢astku 235,5 mil. K €.

Vyhodnoceni variant

Lze tedy konstatovat, Ze investicni naklady jsou vyhodnéjsi ve varianté E, kterd je kratSi a

zaroven zde neni nutné fesit technické problémy, jako je napf. sanace sesuvného Uzemi.

7.6 DOPRAVNI UCINNOST

V ramci studie HaskoningDHYV byl vytvofen dopravni model feSeného Uzemi tak, aby vyhodnotil
vSechny posuzované varianty. Varianta E byla vyhodnocena jako pomérné pfinosnd, nebot model
vypodetl podstatny Ubytek poétu vozidel na uUzemi Castolovic. Po prostudovani pfilohy
MD_stav2d_2050 prevadi obchvat ve varianté E - 5650 vSech vozidel/24 hodin. Mélo by se
zejména jednat o dopravu tranzitni, kterd& nema v Castolovicich ani zdroj ani cil cesty. | pres
odleheni obchvatem je intenzita na ulici Komenského pomérné vysokad cca 6 600 vSech
vozidel/24 hodin. V nulové varianté je vypoctena v ulici Komenského intenzita dopravy cca 10 600
vSech vozidel/24 hodin — odlehéeni je méné neZ poloviéni.

V rdmci této Uzemni studie neni model dopravy vytvoren. Dlvod je ten, Ze obé varianty budou
s nejvétsi pravdépodobnosti stejné dopravné ucinné. Délka obou variant z navrZzené okruzni
kfizovatky 11/318 x 11/321 k napojeni obchvatu v severozapadni varianté na preloZku silnice 1/11 je
obdobna jak po jedné, tak po druhé trase. Obé varianty jsou vedeny extravilanem a bude na nich
pfipustnd maximalni rychlost 90 km/h. Pokud délka a rychlost je pro obé trasy obdobna a kapacita
silnic a kfizovatek je dostate¢na, chovi se matematicky model obdobné pro podobné trasy. Lze
tedy predpokladat, Ze varianta severozapadniho obchvatu bude obdobné dopravné zatiZzena jako
ve varianté E a rovnéZ bude obdobny Ubytek intenzit na ulici Komenského. Ani jedna z navrZzenych
variant nemé& zasadni vliv na vnitfni dopravni vztahy méstyse a v omezené mife maji obchvatové
komunikace vliv na dopravu, kterd v Uzemi ma zdroj a cil.

Vyhodnoceni variant

Varianty jsou z hlediska dopravni U¢innosti rovnocenné, pokud ve varianté E bude mozné vyuZzit
i prelozku silnice 1/11.

PreloZka ve varianté severozapad feSi odvedeni tranzitni dopravy ze silnic 11/318 a 11/321 mimo
centralni Uzemi Castolovic bez nutnosti vybudovani prelozky silnice I/11. Lze tedy zasadné
omezit nakladni dopravu na ulici Komenského, na ulici Masarykova bude dale vedena pro uzemi
Castolovic tranzitni doprava silnice I/11.

Ve varianté E je z hlediska atraktivity trasy rozhodujici pfelozka silnice 1/11. Pokud nebude tato
preloZka vybudovana, nebude tranzitni doprava z Castolovic odvedena. Zcela jisté nastane pokles
néakladni dopravy na ulici Komenského. Toto nelze tvrdit o osobni dopravé, nebot prijezd

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Castolovicemi se s vyuZitim varianty E prodlouZi a Gu&inné dopravni omezeni prijezdu je mozné
zajistit dopravnim znacenim pouze pro nédkladni tranzitni dopravu.

Ptevedenim dopravy z 11/318 a 11/321 na 1/11 vychodné od Castolovic obchvatem ve varianté E
na 1/11 dojde k narustu intenzit na ulici Masarykova v Useku vjezd od Kostelce nad Orlici —
okruzni kfizovatka. Od okruzni kfizovatky smérem na z&padni okraj méstyse bude doprava na
stejné darovni jako ve stavajicim stavu. Varianta E je tedy pouze ¢asteCnym FeSenim dopravniho
problému Castolovic. Aby byla varianta E pro fidi¢e dostatedné atraktivni, je nutné ji napojit na
prelozku silnice 1/11 a odvést pro Castolovice tranzitni dopravu mimo zastavéné tzemi.

Vyhodnoceni variant

P¥i existenci pfelozky silnice /11 — obé varianty obchvatu jsou rovnhocenné.

7.7 POROVNANI TECHNICKE NARO ENOSTI

Porovname-li obé varianty z hlediska technického navrhu a finanéni narocnosti vyvolanych
investic, vychazi zcela jasné vyhodnéji varianta E, ktera je kratSi a vyvold méné preloZzek a
prestaveb stavajicich silnic a mistnich komunikaci. Porovnani je provedeno v nasledujici tabulce.

Varianta ohodnoceni | Varianta E ohodnoceni
severozapad
Délka trasy (m) 3761 1 1977 0
Délka mostnich objektd (m) 180 0 348 1
Maximalni podélny sklon (%) 6 1 3,6 0
Pocet kiizovatek T* 1 4+ 0
Zarubni zdi (m) 531 1 0 0
Vyvolané prelozky inZzenyrskych 8 1 5 0
siti — pocet
Celkem 5 1
Pozn.: * - uvazovana MUK se stavajici trasou 1/11 — dvé stykové kfizovatky

** . uvazovana kfizovatka s prelozkou 1/11

Varianta severozapadniho ochvatu je vzhledem ke své délce a prekonani morfologie terénu
s navrhovymi parametry pro stanovenou kategorii silnice Il. tfidy. Na trase severozapadniho
obchvatu Ize pfedpokladat technické komplikace pfi navrhu na zacatku trasy, kde je nutné vyresit
prichod sesuvnym Uzemim a déle na konci trasy, kde je navrZzena mimourovriova kfizovatka se
stavajici trasou 1/11 a kfizeni s Zeleznicni trati.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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Vyhodnoceni variant

Vv

PFfi porovnani technicky aspektd obou variant prelozky je vyhodnéjsi varianta E.

8 ZAVERECNE VYHODNOCENI

Do zavérecného vyhodnoceni variant je proveden prehledny soupis vSech posuzovanych
kritérii, které jsou uvedeny v pfedchozich kapitolach, véetné kratkého odivodnéni.

Zasahy do systému USES

Varianta severozapad zasahne RBK a LBK v navrhu. Varianta E zasahne do dvou RBK a RBC.
VSechna kiZeni v obou posuzovanych variantach nejsou fatélni z hlediska funkce USES, nebot
kfizeni stémito prvky je zajisténo mostnimi objekty. Méné zasahl je zaznamenano je

v severozgpadni varianté — kfizeni pouze sjednim RBK. Vyhodn &jSi je tedy varianta
severozapadni.

Geologie

E. U této varianty neni mozné z dostupnych podkladl prokazat zasah do staré ekologické zatéze.

Voda

Varianta severozapad 2x kfizi vodni tok Béla, zasah do Q190 @ do melioraci. Varianta E 1x kFiZi
vodni tok Béla a 1x vodni tok Knézna, zasah do Qiq, okrajové do melioraci. Vyhodn éjSi je
varianta E.

Plda a lesni pozemky

Varianta severozapad predstavuje maly zdsah do |. a Il. tfidy bonity BPEJ, vykazuje vétsi
zabory ZPF kvuli délce trasy a zaroven predstavuje vétsi zabor lesnich pozemku. Varianta E
zasahuje do pozemka I. a Il. tfidy bonity BPEJ, nezasahuje do lesnich pozemk, pouze do jejich

Systém Natura 2000, chranéné oblasti

Varianta severozapadni zasahuje do pfirodniho parku Orlice, a to pouze v delSi varianté —

Zasah do krajiny

Varianta severozapad vice fragmentuje krajinu, netvofi pohledové zavady, ztéZuje prostupnost
krajiny pro obCany. Varianta E fragmentuje krajinu pfiméfenym zasahem, netvoii pohledové
bariéry, nezhorSuje prostupnost krajiny. Z hlediska zasahu do krajiny je vyhodn é;jSi varianta E.

Posouzeni moznosti variantniho feSeni severozapadniho obchvatu Castolovic
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DalSi hlediska zivotniho prostredi a rozvoje Uzemi

Na z&kladé porovnavaci tabulky je zdsah do pfirodnich hodnot Uzemi a ovlivnéni jednotlivych
sidel pro obé varianty v celkovém sou €tu podstat & shodny .

Vliv na zastavéné Uzemi

Varianta severozapad zasahuje do zastavéného Uzemi obce, nezasahuje do zastavitelného
Uzemi obce, omezuje rozvoj v dalekém vyhledu meéstyse. Nezasahuje do ochranného pasma
pamétek. Varianta E zasahuje do zastavitelného Uzemi mésta Kostelec nad Orlici, je dotéeno
ochranné pasmo kulturni pamétky. Vyhodn &jSi je varianta severozapad.

Vliv na Uzemni plany

U obou variant Ize pfedpokladat, Ze bude nezbytné feSit otdzku zmény Gzemnich pland. Pfi tom
bude nezbytné posoudit, zda v pfipadé vyuZiti severozapadni varianty, nebude vyvolana zména v
koncepci dopravy v Uzemi méstyse. Posouzeni této otazky vSak spada do pravomoci organi
Uzemniho planovéni. V pfipadé, Ze vedeni prelozky silnice 11/318 bude FeSeno variantou
severozapad, dojde k obkrouZeni méstyse z vice nez poloviny délky jeho obvodu. V pfipadé vyuZiti
varianty E bude dopravni infrastruktura vedena pouze po vychodnim okraji. Pfi vystavbé prelozky
silnice 1/11 budou Castolovice omezeny i z jizni strany, coZ uZ jsou ve stavajicim stavu Zelezniéni
trati. Logické feSeni je tedy dle varianty E.

Finanéni naro¢nost

Lze tedy konstatovat, Ze investi¢ni naklady jsou vyhodn &j3i ve variant & E, ktera je kratSi a
zaroven zde neni nutné fesit technické problémy, jako je napf. sanace sesuvného Uzemi.

Dopravni Udinnost

PFi existenci preloZky silnice 1/11 — obé varianty obchvatu jsou rovnocenné
PfeloZka 1/11 neni vybudovana — vyhodn éjSi je varianta severozpad

Porovnani technické naroénosti

Pfi porovnani technicky aspektd obou variant prelozky je vyhodn &jSi varianta E.

PfestoZe varianta severozapad vychazi z hlediska nékterych porovnavacich Kkritérii Iépe,
doporucujeme pro dalSi sledovani v ramci procesu Uzemni pfipravy, dale pokracovat s variantou E.
PFiprava varianty E by méla byt asové koordinovana s pfipravou prelozky silnice 1/11, nebot az
zprovoznéni obou téchto silnic ma pro méstys Castolovice poZadovany efekt — vymisténi tranzitni
dopravy z centra. Jedna se tedy o vzajemnou koordinaci dvou subjektt — Reditelstvi silnic a dalnic
(pfelozka 1/11) a Kralovéhradeckého kraje (prelozka 11/318).

Pokud nebude dlouhodobé prelozka silnice 1/11 v Gseku Kostelec nad Orlici « Cestice dale
investorsky pfipravovana, doporucujeme se soustfedit na preloZzku v trase severozapadniho
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obchvatu, ktera odvede z centralni ¢asti méstyse alespon ¢ast osobni i nakladni tranzitni dopravy
(zklidnéni ulice Komenského a sniZeni intenzit na ¢asti ulice Masarykova).

Je zfejmé, Ze realizace obchvatu silnice 11/318 prekracuje navrhové obdobi Uzemniho planu
Castolovice i ostatnich dotéenych sidel. Pfi dal3i aktualizaci tzemnich plant bude vhodné do nich
zapracovat minimalné vyhledové koridory dopravni infrastruktury, které vymezi chranény koridor.

Zpracovatel studie povazoval za nutné zminit vSechna dostupna kritéria pro hodnoceni obou
tras, nebot se jednd o pomérné zésadni rozhodnuti, jak bude do budoucna feSena dopravni
infrastruktura v tomto Gzemi. Jak je v pfedchozich textech uvedeno, je pomérné zasadnim
kritériem z hlediska funk&nosti systému i prelozka silnice 1/11. Pfi rozhodovani o obchvatu
Castolovic silnice 11/318 musi byt pfihlédnuto i ke stavu pfipravy pielozky 1/11.

V Praze listopad 2014
Ing. Ondfej Kyp

Ing. Marcela Némcova
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